Opis techniczny
do projektu przebudowy drogi gminnej Nr 113651R

Swigcany ,,Pogwizdol” — odcinek I,
w km 0+000 — 0+995

1. Podstawa opracowania:

- Umowa Zlecenie Nr 201/2015 zawarta w dniu 01.10.2015 r.

- uzgodnienia z Inwestorem dotyczace zakresu przebudowy drogi
- ogledziny i pomiary inwentaryzacyjne drogi

- obowigzujace normy i literatura techniczna

2. Opis istniejgcego stanu drogi

Przebudowa drogi gminnej Nr 113651R Swiecany »Pogwizdol” - odcinek I
obejmuje odcinek o diugosci 995,00 m, w km 0+000 — 0+995. Obiekt
wykazuje duzy stopien zuzycia technicznego i uzytkowego. Nawierzchnia
bitumiczna  jezdni jest zniszczona, polamana z miejscowymi
niebezpiecznymi dla ruchu kolowego przelomami, wybojami, koleinami i
wysadzinami. Szeroko$¢ jezdni na w/w przebiegu drogi wynosi 2,80 — 2,50
m. Droga posiada obustronne pobocza ziemne o $redniej szerokosci 40 — 50
cm, przerosnigte niskg roslinnodcia trawiasta. Istniejace przydrozne rowy
odwadniajace, ze wzgledu na znaczne ich zamulenie nie zapewniaja
sprawnego odprowadzania wod opadowych z pasa drogowego.

3. Opis projektowanej przebudowy drogi

Projektowana przebudowa drogi obejmuje wykonanie robot inzynieryjno —
drogowych zwiazanych z przywréceniem obiektu do nalezytego stanu
technicznego i poprawa warunkéw bezpieczenstwa dla jego uzytkownikéw.
Prace nalezy rozpoczaé od obustronnego, mechanicznego $ciecia poboczy o
szerokosci 0,50 m i $redniej grubo$ci 10 cm, z odwiezieniem $cinki na
odlegios¢ do 1 km. Oczyszczenia z namuhu oraz wyprofilowania dna i skarp
wymaga odcinek rowu lewostronnego w km 0+000 — 0+995 oraz odcinek
rowu prawostronnego w km 0+626 -~ 0+995, Nowa nawierzchnia bitumiczna
zaprojektowana zostala jako tréjwarstwowa, dodatkowo wzmocniona
(zbrojona) siatka z wiékien szklanych, o wytrzymatosci 50 x 50 kN,
dostosowang do wbudowania w nawierzchniach bitumicznych drég i lotnisk.
Siatke¢ nalezy wbudowad na profilowej warstwie z mieszanki mineralno —



bitumicznej o grubosci 3 cm po zageszezeniu, utozonej na wczesniegj
oczyszczonej 1 skropionej asfaltem w ilosci 0,5 kg/m’ powierzchni
istniejacej, zniszczone] nawierzchni jezdni. Przed przystapieniem do
uktadania warstwy wigzacej o grubosci 3 ¢cm, wzmocniona siatkg warstwa
profilowa podlega¢ bedzie roéwniez dokladnemu skropieniu asfaltem w
tozsamej ilosci réwnej 0,5 kg/m® powierzchni. Na catej dhlugosci
przebudowywanej drogi przewidziano ulozenie warstwy scieralnej z masy
mineralno - astaltowej, grysowo — zwirowej, Standard I, o grubosci 4 cm po
zageszezeniu. Nowg nawierzchnie jezdni nalezy wyprofilowaé z 2%
spadkiem poprzecznym w kierunku rowéw odwadniajgeych. Bezposrednio
przed przystapieniem do ukladania nowych warstw nawierzchni, Po
doktadnym oczyszczeniu i skropieniu asfaltem istniejgcego  podioza,
niezbgdne jest wyréwnanie masa mineralno — asfaltowsg wigkszych wybojow
i deformacji powstatych w jezdni drogowej przebudowywanego odcinka
drogi. W miejscach styku projektowanej nawierzchni jezdni z innymi,
istniejacymi nawierzchniami bitumicznymi wystepujacych ciagow jezdnych,
dla zapewnienia wiasciwych ich polaczen, niezbedne jest wykonanie
mechanicznego frezowania nawierzchni asfaltowej na zimno, z wywozem
scinki na odleglos¢ do 1 km. Glgbokos¢ frezowania 6 cm. Po wykonaniu
nawierzchni bitumicznej obustronne pobocza drogowe o szerokosei 0,25 m
nalezy wyréwnaé, wyprofilowa¢ i utwardzié mieszankg thiczniowa o
grubosci warstwy 10 cm po zageszezeniu.

Podstawowe parametry techniczne drogi po przebudowie:

-~ klasa drogi - L

- kategoriaruchu - KR 2

- dopuszezalny nacisk pojedynczej osi pojazdu na nawierzchnie
jezdni - 50 kN/o$ pojazdu

Wszystkie roboty zwigzane z przebudowg drogi i urzadzen odwadniajacych
projektowane sa w obrgbie  istniejacego pasa drogowego. Planowane
roboty nie zmienig statusu drogi, nie spowoduja pogorszenia stanu
technicznego istniejacych obiektow budowlanych, jak réwniez nie prowadza
do powstania nowych, dotychczas nie istniejacych. Przeprowadzona
przebudowa drogi zachowuje istniejaca organizacje ruchu. Nie zmieni sie
rowniez istniejacy system zagospodarowania wéd opadowych sptywajacych
z pasa drogowego. Po wykonaniu przebudowy przedmiotowego obiektu, na
catosci jezdni drogowej nastapi wyrazna poprawa parametréow technicznych
1 eksploatacyjnych, bezposrednio wplywajacych na bezpieczenstwo
uzytkownikéw drogi, a udroznienie elementdw i urzadzen odwadniajacych,
przy uksztaltowanym 2% spadku poprzecznym jezdni w kierunku rowow
przydroznych, zapewni sprawne odprowadzanie wod deszczowych z calej
powierzchni pasa drogowego.



Zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2004 r. w
sprawie  okreslenia  rodzajow przedsiewzig¢ mogacych  znaczaco
oddziatywaé na érodowisko oraz szczegdlnych uwarunkowan zwiazanych z
kwalifikowaniem przedsiewzig¢ do sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na
srodowisko (Dz. U. Nr 257, poz. 2573 z 2004 r. ze zm.), przedmiotowe
przedsigwzigcie nie jest zaliczane do moggeych znaczaco oddzialtywaé na
srodowisko. Na terenie, ktérym polozony jest przedmiotowy obiekt nie
wystepujg przedmioty, ktére nalezy chronié z racji przynaleznodei do
dziedzictwa kulturowego, wpisane do rejestru zabytkdw, czy objete ochrong
z racji przynaleznosci do dobr kultury wspdtczesne;.

Roboty zwigzane z przebudowsa drogi nalezy wykonaé zgodnie z
obowigzujacymi warunkami technicznymi, SST i przepisami BHP. W
obrgbie wykonywanych robdt droga obustronnie musi byé prawidlowo
oznakowana i odpowiednio zabezpieczona.

Organizacja i zabezpieczenie robdt winno spetniaé wymogi okreslone w
Rozporzqdzeniu Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 10
pazdziernika 2000 r. w sprawie zarzqdzania ruchem na drogach (Dz.U. z
1999 r. Nr 90, poz. 1006)

Opis wykonal: Jan Bugqg
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Przebudowa drogi gminnej Nr 113651R
w Swigcanach — "Pogwizdot” — odcinek |,
w km 0+000 — 0+995

Przekro] poprzeczny korpusu drogi — rys. nr 1
skala 1:50

Cbustronne poboczo drogows o srerokosci |
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nawiergchnia_bilumiczng — worstwa Scierolno ¢ gr. 4 cm
nawierzchpia bifurmiczna — warstwa_wiglocd ¢ gr. & om
siatke 7 wlbkien szklanych o wylrzymaloser 5Ox50kN
nawierzchnio bitumiczna - warstwa profilowe ¢ gr 3 cm
islmergea, zriszezona nawierzchrue bitumicznag jezdni drogowe;
podbudowa 7 kruszyw kamiennych




Przebudowa drogi gminnej Nr 113651R
w Swiecanach - "Pogwizdot” — odcinek |,
w km 0+000 — 0+995

Przekroj poprzeczny korpusu drogi — rys. nr 2
skala 1:50

Ohustronne pobocza drogowe o Szerckoicr
25 cm, utwardzone waorstwg mieszanki
Huczniowey o gr. 10 cm
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nawerzchmig bitumiczna -~ worstwe scieralng o gr. 4 om
nawierzchnig bitumicing — worstwa wgZgco o gr. 3 cm
siatka 7 wlbkien szklanych o wylrzymalosor H0xB0RN
nawierzchnio bitumiczng — worstwa profilowe o gr. 3 om
isinigjgea, zniszezong nowierzehmia bituniczne jerdni drogowe)
(pedbudowa z kruszyw kemiennych




Opis techniczny
do projektu przebudowy drogi gminnej Nr 113651R
gwigcany ,,Pogwizdol” — odcinek 11,
w km 2+760 — 3+305

1. Podstawa opracowania:

- Umowa Zlecenie Nr 201/2015 zawarta w dniu 01.10.2015 r.

- uzgodnienia z Inwestorem dotyczace zakresu przebudowy drogi
- ogledziny 1 pomiary inwentaryzacyjne drogi

- obowiazujace normy i literatura techniczna

2. Opis istniejacego stanu drogi

Przebudowa drogi gminnej Nr 113651R Swiccany ,,Pogwizdot” ~ odeinek II
obejmuje odcinek o dlugosci 545,00 m, w km 2+760 — 3+305. Obiekt
wykazuje duzy stopie zuzycia technicznego i uzytkowego. Nawierzchnia
bitumiczna  jezdni jest zniszczona, polamana z  miejscowymi
niebezpiecznymi dla ruchu kolowego przelomami, wybojami, koleinami i
wysadzinami. Szerokos¢ jezdni na w/w przebiegu drogi wynosi 2,50 m, przy
czym na dhugosci lewego tuku usytuowanege w km 2+838 — 3+305
wystepuje jej poszerzenie do 2,70 m. Droga posiada obustronne pobocza
ziemne o $redniej szerokosci 40 — 50 cm, przerosniete niska roslinnoscig
trawiasta. Istniejace przydrozne rowy odwadniajace, ze wzgledu na znaczne
ich zamulenie nie zapewniaja sprawnego odprowadzania wod opadowych z
pasa drogowego.

3. Opis projektowanej przebudowy drogi

Projektowana przebudowa drogi obejmuje wykonanie robot inzynieryjno ~
drogowych zwigzanych z przywroceniem obiektu do nalezytego stanu
technicznego i poprawa warunkow bezpieczenstwa dla jego uzytkownikow, z
uwzglednieniem mozliwego obustronnego poszerzenia istniejacej jezdni
drogowej do szerokosci 3,00 m. Prace nalezy rozpoczaé od obustronnego,
mechanicznego Scigcia poboczy o szerokoéci 0,50 m i sredniej grubodci 10
cm, z odwiezieniem Scinki na odleglos¢ do 1 km. Oczyszczenia z namutu
oraz wyprofilowania dna i skarp wymaga odcinek rowu prawostronnego w
km 2+760 — 34305 oraz odcinek rowu lewostronnego w km 3+111 — 3+305.
Na calej dlugosci przebudowywanego odcinka drogi nalezy wykonaé



obustronne poszerzenie jezdni 2 x 25 cm. Po  wykonaniu koryt o
glgbokosci 30 em  na wyznaczonych poszerzeniach, przewidziano
wypelnienie ich  odpowiednio zaggszczonym kamiennym kruszywem
tamanym, spefniajacym rol¢ konstrukcyjnej warstwy podbudowy dla
skrajnych paséw poszerzonej jezdni z nowo ulozong nawierzchnia
bitumiczng. Nowa nawierzchnia bitumiczna zaprojektowana zostala jako
trojwarstwowa, dodatkowo wzmocniona (zbrojona) siatka z wldkien
szklanych, o wytrzymatosci 50 x 50 kN, dostosowana do wbudowania w
nawierzchniach bitumicznych drog i lotnisk. Siatke nalezy wbudowaé na
profilowe] warstwie z mieszanki mineralno — bitumicznej o grubosci 3 cm po
zaggszezeniu, ulozonej na wczesniej oczyszczonej i SklOplOIle_} asfaltem w
ilosci 0,5 kg/m® powierzchni istniejace], zniszczonej nawierzchni jezdni.
Przed przystapieniem do ukladania warstwy wiazacej o grubosci 3 cm,
wzmocniona  siatkg warstwa profilowa  podlegaé bedzie réwniez
doktadnemu skropieniu asfaltem w tozsamej ilosci réwnej 0,5 kg/m’
powierzchni. Na catej dlugosci przebudowywane] drogi przewidziano
ulozenie warstwy $cieralnej z masy mineralno — asfaltowej, grysowo —
zwirowej, Standard 1I, o grubosci 4 cm po zaggszczeniu. Nowa nawierzchnie
jezdni nalezy wyprofilowac z 2% spadkiem poprzecznym w kierunku rowdéw
odwadniajacych. Bezposrednio przed przystapieniem do ukfadania nowych
warstw nawierzchni, po dokladnym oczyszczeniu i skropieniu asfaltem
istniejacego podtoza, niezbedne jest wyréwnanie masa mineralno — asfaltowa
wigkszych wybojow 1 deformacji  powstalych w jezdni drogowej
przebudowywanego odcinka drogi. W miejscach styku projektowane;
nawierzchni jezdni z innymi, istniejgcymi nawierzchniami bitumicznymi
wystepujacych ciagéw jezdnych, dla zapewnienia wlasciwych ich polaczen,
niezbedne jest wykonanie mechanicznego frezowania nawierzchni
asfaltowej na zimno, z wywozem scinki na odlegto$¢ do 1 km. Glebokoéé
frezowania 6 cm. Po wykonaniu nawierzchni bitumicznej obustronne
pobocza drogowe o szerokosci 0,30 m nalezy wyrdéwnaé, wyprofilowaé i
utwardzi¢ mieszanka tluczniows o grubosci warstwy 10 ¢cm po zageszczeniu.

Podstawowe parametry techniczne drogi po przebudowie:
- klasa drogi - L
- kategoriaruchu - KR 2
- dopuszczalny nacisk pojedynczej osi pojazdu na nawierzchnie
jezdni - 50 kN/o$ pojazdu

Wszystkie roboty zwiazane z przebudowa drogi i urzadzen odwadniajacych
projektowane sg w obrebie  istniejacego pasa drogowego. Planowane
roboty nie zmienia statusu drogi, nie spowodujg pogorszenia stanu
technicznego istniejacych obiektéw budowlanych, jak réwniez nie prowadza
do powstania nowych, dotychczas nie istniejgcych. Przeprowadzona



przebudowa drogi zachowuje istniejacg organizacje ruchu. Nie zmieni sie
rowniez istniejacy system zagospodarowania wod opadowych splywajacych
z pasa drogowego. Po wykonaniu przebudowy przedmiotowego obiektu, na
catosci jezdni drogowej nastapi wyrazna poprawa parametrow technicznych
1 eksploatacyjnych, bezposrednio wplywajacych na bezpieczenstwo
uzytkownikow drogi, a udroznienie elementdéw i urzadzen odwadniajacych,
przy uksztaltowanym 2% spadku poprzecznym jezdni w kierunku rowdw
przydroznych, zapewni sprawne odprowadzanie wod deszczowych z calej
powierzchni pasa drogowego.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004 r. w
sprawie  okreslenia rodzajow  przedsiewzie¢ mogacych  znaczaco
oddzialywaé na $rodowisko oraz szczegdlnych uwarunkowan zwigzanych z
kwalifikowaniem przedsigwzigé do sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na
srodowisko (Dz. U. Nr 257, poz. 2573 z 2004 r. ze zm.), przedmiotowe
przedsigwzigcie nie jest zaliczane do mogacych znaczaco oddzialywaé na
srodowisko. Na terenie, ktérym polozony jest przedmiotowy obiekt nie
wystepujg przedmioty, ktére nalezy chroni¢ z racji przynaleznosci do
dziedzictwa kulturowego, wpisane do rejestru zabytkéw, czy objete ochrona
z racjl przynaleznosci do dobr kultury wspédtczesnej.

Roboty zwigzane z przebudowa drogi nalezy wykona¢ zgodnie z
obowigzujacymi warunkami technicznymi, SST 1 przepisami BHP. W
obregbie wykonywanych robot droga obustronnic musi by¢ prawidlowo
oznakowana 1 odpowiednio zabezpieczona.

Organizacja i zabezpieczenie robot winno spetniaé wymogi okreslone w
Rozporzqdzeniu Ministra Transportu I Gospodarki Morskiej z dnia 10
pazdziernika 2000 r. w sprawie zarzqdzania ruchem na drogach (Dz.U. z
1999 r. Nr 90, poz. 1006)
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Przebudowa drogi gminne; Nr 113651R
w Swigcanach — "Pogwizdol” — odcinek /I,
w km Z+/60 — 3+305

Przekroj poprzeczny korpusu drogi — rys. nr 2
skala 7:50
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Opis techniczny
do projektu przebudowy drogi gminnej Nr 113651R
Swiecany ,,Pogwizdot” — odcinek 111,
w km 3+546 — 4+545

1. Podstawa opracowania:

- Umowa Zlecentie Nr 201/2015 zawarta w dniu 01.10.2015 r.

- uzgodnienia z Inwestorem dotyczgce zakresu przebudowy drogi
- ogledziny 1 pomiary inwentaryzacyjne drogi

- obowiazujace normy i literatura techniczna

2. Opis istniejacego stanu drogi

Przebudowa drogi gminnej Nr 113651R Swigcany , Pogwizdol” — odcinek
1 obejmuje odcinek o dlugosci 999,00 m, w km 3+546 — 4-+545. Obiekt
wykazuje duzy stopien zuzycia technicznego i uzytkowego. Nawierzchnia
bitumiczna jezdnt jest zniszczona, polamana z  miejscowymi
niebezpiecznymi dla ruchu kotowego przelomami, wybojami, koleinami i
wysadzinami. Szeroko$¢ jezdni na w/w przebiegu drogi wynosi 2,50 - 3,10
m, Droga posiada obustronne pobocza ziemne o sredniej szerokosei 40 — 50
cm, przerosnigte niskg roslinnoscig trawiastg. Istniejace przydrozne rowy
odwadniajace, ze wzgledu na znaczne ich zamulenie nie zapewniaja
sprawnego odprowadzania wdd opadowych z pasa drogowego.

3. Opis projektowanej przebudowy drogi

Projektowana przebudowa drogi obejmuje wykonanie robot inzynieryjno —
drogowych zwigzanych z przywroceniem obiektu do nalezytego stanu
technicznego 1 poprawg warunkow bezpieczenstwa dla jego uzytkownikow, z
uwzglednieniem  mozliwych, odcinkowych poszerzen istniejace] jezdni
drogowej. Prace nalezy rozpoczaé od obustronnego, mechanicznego $cigcia
poboczy o szerokosci 0,50 m 1 s$redniej grubosci 10 cm, z odwiezieniem
scinki na odlegtos¢ do 1 km. W ramach projektowane] przebudowy obiektu
konieczna jest wymiana istniejgcego, poprzecznego przepustu rurowego,
wykonanego z kregdéw betonowych @ 60 cm, a usytuowanego w km 14+552
przedmiotowej drogi. Nowy przepust o dlugosci 12,00 m nalezy wykonac z
rur kanalizacyjnych typu PRAGMA PP SN 8 o srednicy Fi=600 mm,
ulozonych na lawie zwirowej grubosci 20 cm. Rure przepustowsg do



wysokosci 20 cm ponad gérna jej krawedz obsypac piaskiem, a pozostatg
przestrzen uzupetni¢ odpowiednio zaggszczonym kamiennym kruszywem
lamanym. Wiot i wylot przepustu obudowa¢ betonowymi sciankami
czolowymi, Oczyszczenia z namulu oraz wyprofilowania dna i1 skarp
wymagajg odcinki rowu prawostronnego w km 3+546 — 3+749 1 4+491 -
4+545 oraz odcinek rowu lewostronnego w km 3+546 — 4+483. Obustronne
poszerzenie jezdni 2 x 25 cm nalezy wykona¢ w km 3+3546 — 3+925. Po
wykonaniu w/w poszerzenia szeroko$¢ jezdni drogowej wyniesie 3,00 m.
Prawostronne poszerzenie jezdni przewidziane zostalo w koncowej czgsci
przebudowywanego odcinka drogi, tj. w km 4+491 — 44545, przy cmentarzu
w Swiecanach. W wyniku poszerzenia o 1,40 m, szerokos$¢ jezdni wyniesie
tutaj 4,50 m. Po wykonaniu koryt o glebokosci 30 cm na wyznaczonych
poszerzeniach, przewidziano wypetnienie ich odpowiednio zageszczonym
kamiennym kruszywem lamanym, spetniajacym rol¢ konstrukcyjnej warstwy
podbudowy dla skrajnych paséw poszerzonej jezdni z nowo ulozong
nawierzchnig bitumiczna. Nowa nawierzchnia bitumiczna zaprojektowana
zostala jako trojwarstwowa, dodatkowo wzmocniona (zbrojona) siatkg z
wildkien szklanych, o wytrzymatosei 50 x 50 kN, dostosowana do
wbudowania w nawierzchniach bitumicznych drég i lotnisk. Siatke¢ nalezy
wbudowaé na profilowej warstwie z mieszanki mineralno — bitumicznej o
grubosci 3 cm po zageszezeniu, ulozone} na wczesniej oczyszezonej i
skropionej asfaltem w ilosci 0,5 kg/m® powierzchni istniejacej, zniszczonej
nawietrzchni jezdni. Przed przystgpieniem do uktadania warstwy wiazacej o
grubosci 3 cm, wzmocniona siatka warstwa profilowa podlega¢ bedzie
rowniez dokladnemu skropieniu asfaltem w tozsamej ilosci rownej 0,5
kg/m® powierzchni. Na catej diugosci przebudowywanej drogi przewidziano
utozenie warstwy $cieralnej z masy mineralno — asfaltowej, grysowo —
zwirowej, Standard 11, o grubosci 4 cm po zaggszczeniu. Nowa nawierzchnig
jezdni nalezy wyprofilowaé z 2% spadkiem poprzecznym w kierunku rowow
odwadniajacych. Bezposrednio przed przystapieniem do ukiadania nowych
warstw nawierzchni, po dokladnym oczyszczeniu i skropieniu asfaltem
istniejacego podioza, niezbedne jest wyréwnanie masa mineralno — asfaltowg
wickszych wybojow 1 deformacji  powstatych w jezdni drogowej
przebudowywanego odcinka drogi. W miejscach styku projektowanej
nawierzchni jezdni z innymi, istniejgcymi nawierzchniami bitumicznymi
wystepujacych ciagéw jezdnych, dla zapewnienia wiasciwych ich potaczen,
niezbedne jest wykonanie mechanicznego frezowania nawierzchni
asfaltowej na zimno, z wywozem scinki na odlegto$¢ do 1 km. Glgbokos¢
frezowania 6 cm. Po wykonaniu nawierzchni bitumicznej obustronne
pobocza drogowe o szerokosci 0,30 m nalezy wyréwnad, wyprofilowac i
utwardzi¢ mieszanka thuczniowa o grubosci warstwy 10 cm po zageszczeniu,



Podstawowe parametry techniczne drogi po przebudowie:
- klasa drogi - L
- kategoriaruchu - KR?2
- dopuszczalny nacisk pojedyncze] osi pojazdu na nawierzchnig
jezdni - 50 kN/os pojazdu

Wszystkie roboty zwigzane z przebudowg drogi i urzadzen odwadniajacych
projektowane sg w obrebie  istniejacego pasa drogowego. Planowane
roboty nie zmienig statusu drogi, nie spowodujg pogorszenia stanu
technicznego istniejacych obiektéw budowlanych, jak rowniez nie prowadzg
do powstania nowych, dotychczas nie istniejacych. Przeprowadzona
przebudowa drogi zachowuje istniejaca organizacj¢ ruchu., Nie zmieni si¢
rowniez istniejacy system zagospodarowania wod opadowych sptywajacych
z pasa drogowego. Po wykonaniu przebudowy przedmiotowego obiektu, na
catosci jezdni drogowej nastapi wyrazna poprawa parametrow technicznych
i eksploatacyjnych, bezposrednio wplywajacych na bezpieczenstwo
uzytkownikow drogi, a udroznienie elementdw i urzadzen odwadniajacych,
przy uksztattowanym 2% spadku poprzecznym jezdni w kierunku rowow
przydroznych, zapewni sprawne odprowadzanie wod deszczowych z calej
powierzchni pasa drogowego.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004 r. w
sprawie  okreslenia rodzajow  przedsigwzig¢ mogacych  znaczgco
oddziatywaé na $rodowisko oraz szczegdlnych uwarunkowan zwiazanych z
kwalifikowaniem przedsiewzie¢ do sporzadzenia raportu o oddzialywaniu na
$rodowisko (Dz. U. Nr 257, poz. 2573 z 2004 r. ze zm.), przedmiotowe
przedsiewziecie nie jest zaliczane do mogacych znaczaco oddzialywac na
srodowisko. Na terenie, ktorym polozony jest przedmiotowy obiekt nie
wystepuja przedmioty, ktére nalezy chroni¢ z racji przynaleznosci do
dziedzictwa kulturowego, wpisane do rejestru zabytkdw, czy objete ochrona
z racji przynaleznosci do dobr kultury wspolczesne;.

Roboty zwigzane 2z przebudowa drogi nalezy wykona¢ zgodnie z
obowiazujacymi warunkami technicznymi, SST 1 przepisami BHP. W
obrebie wykonywanych robdt droga obustronnie musi by¢ prawidlowo
oznakowana i odpowiednio zabezpieczona.

Organizacja i zabezpieczenie robét winno spetniaé wymogi okreslone w
Rozporzqdzeniu Ministra Transportu [ Gospodarki Morskiej z dnia 10
pazdziernika 2000 r. w sprawie zarzqdzania ruchem na drogach (Dz.U. z
1999 r. Nr 90, poz. 1006)

Opis wykonal: Jan Bugala




Przebudowa drogi gminnej Nr 113651R

w Swigcanach — 'Pogwizdot” — odcinek Il
w km 3+546 — 4+545

Przekro] poprzeczny korpusu drogi — rys. nr 1
skala 1:50

Cbusirenne pobocza drogowe o szerokosci |
30 o, wlwardzone worslwg mieszanki W
tuczoiowsy o gr. 10 om

j

GBUSTRONNE /
FOSTERSENIE JEZDMI
DREOGOWES

nawierzchinig bifumiczng — warstwd scieralng o gr. 4 om
nowerzohinig bilumicing — worsiwe wigigea ¢ gr. J o

siclia 7 widkien szklanvch o wylrzymalodoi H0xAORN
nawierzchnia Bifumiceno - warstwa profilowa o qr X om
isiniejgra, ZriszoronG nowerschmg bilumiceng jestr Grogowel
podbudawa z kruszyw karmiennych




Przebudowa drogi gminnej Nr 115651R

w Swiecanach — 'Pogwizdot” — odcinek 1,
w km 3+546 — 4+545

Przekré] poprzeczny korpusu drogi — rys. nr 2

skalo 1:50

Gbusironne pobocza drogowe 6 szemkos’cij
J5 om, ultwardzone warsiwg rnieszanki i
Huczniowe; ¢ gr. 70 om

i

CEUSTRONNE
FPOSTERZENIE JEZDNI
ORCCOWES

fowierzchmig biumiczng — warsiwo scierging 0 gr. 4 om

nowierzchiie bilumiczng — warslwe wiQigea ¢ gr. 3 omi

sialka 7z widkien szkicnych o wylrzymaloder 50x50EN

nowierzchoic B

{umiczny — worstwg profilowe o gr. 3 om

istigigea, rriszezong nowierzcheng bllumiczng jezdnd dregower

podbudown 7 kruszyw karmiennych




FPrzebudowa drogi gminne; Nr 113651R
w Swiecanach — "Pogwizdot” — odcinek I,
w km 3+546 — 4+545

Przekré) poprzeczny korpusu drogi — rys. nr 3
skala 1:50

Obusironne pobocza a‘rcgowe o szewkosm|
30 cm, uiwardzone warslwg mieszoanki
ftuczriowej o gr. 10 om ‘

G
2
e B SR f_. s B T
PRA WOSTRONNE
POSZERZENIE JEZDMN
! DROGOWES
cnawierzchnia bifumiczng = wor;,a‘wo SC!E!O/.’O 2 gr i om

Pw'wzc}“ms .'b(umc ro -~

rrehmia bffg_..czno mzdm drogowe;
podeﬂ‘o#a z kruszyw kgmiennych




Przebudowa drogi gminnej Nr 115651R

w Swiecanach — 'Pogwizdot” — odcinek Il
w km 3+546 — 4+545

Przekroj poprzeczny korpusu drogi — rys. nr 4
skala 1:50

Obusironne pobocra drogowe © szerckosci
30 cm, ulwordzone warsteq miesianki
ftuczniowey o gr. 19 om
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i
iawierzchria biturmczng — worstwg scieralng o gr. 4 cm
nawierzchnig biturmiczng ~ worslwe wigigoo o gn 3 om

siotkn 7 witkien srklonych o wytrzymafoscr SUxHC0RN
nawierrchnic bifumiczna - warslws prolilowa o gr. 3 om
lstiggrn, rniszczong nowisrzchaio bitumiczng jezdnn drogowel




